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WYJAZD STUDYJNY — BUDOWA LINII KOLEI DUZYCH PREDKOSCI MADRYT / WALENCJA
HISZPANIA 19-22 PAZDZIERNIKA 2009

W dniach 19 — 22 pazdziernika z inicjatywy Construction Club i na zaproszenie ADIF odbyt sie wyjazd
studyjny na budowe linii kolei duzych predkosci relacji Madryt — Walencja.

Juz na starcie nasza wyprawa napotkata trudnosé w postaci gestej mgty, jaka prébowata sparalizowaé
ruch lotniczy na warszawskim lotnisku. Na szczes$cie nasz lot, wprawdzie z godzinnym opdznieniem,
ale wystartowat do Madrytu. Na miejscu na lotnisku Barajas czekali na nas przedstawiciele ADIF w
osobach: Joaquin Jimenez Otero, Ignacio Camp i Ramiro Valdes.

Autokarem zostaliSmy przewiezieni do pierwszego punktu naszej wyprawy, czyli rozjazdu dwdch linii
duzych predkosci Madryt — Walencja i Madryt — Sewilla, rozwigzanego przez budowe
charakterystycznej pergoli, ktéra podtrzymuje i rozdziela torowiska.
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Kolejnym punktem programu byta wizyta w biurze ADIF na placu budowy tunelu EL Regajal
i zwiedzanie samego tunelu oraz zapoznanie sie z prowadzonymi tam aktualnie pracami.
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Po wizycie w tunelu El Ragajal i serdecznym przyjeciu naszej delegacji w biurze ADIF, gdzie zostalismy
podjeci lunchem — wyruszyliSmy w dtuga, bo ponad 4 godzinng podréz do Walencji.

Nastepnego dnia (wtorek 20.10.2009), zaraz po $niadaniu, przeszliSmy do stacji kolejowej Walencja
Nord (przepiekny zabytkowy budynek dworca z XIX wieku, doskonale i pieczotowicie odnowiony ze
wszystkimi detalami) — my poszliSmy jednak dalej zapoznac sie z tzw. tymczasowq stacjg budowang
na czas doprowadzenia tuneli, ktéorymi beda wjezdzaé¢ w dwdch poziomach na gtéwng stacje pociagi,
zarowno podmiejskie, regionalne, jak i duzych predkosci. Stacja tymczasowa zostata zaprojektowana
przez firme IDOM, a wykonawcy jest firma Sener. Roboty rozpoczeto w styczniu br. Projekt
przewiduje po 10 latach eksploatacji fatwy demontaz stacji tymczasowej, ktéra budowana jest
systemem modutowym.
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Réwnolegle do tej inwestycji trwajg prace realizacyjne przy budowie tuneli dojazdowych do stacji
Walencja Nord. Do miasta beda prowadzity trzy tunele — dwa dwutorowe i jeden jednotorowy
przeznaczony dla pociggéw towarowych. Prace sg prowadzone metodg odkrywkows i przebiegaja
przez centrum miasta. Tereny pod budowe tuneli i stacji tymczasowej albo nalezaty juz do ADIF albo
zostaty wykupione od wiascicieli i miasta. Po zakonczeniu budowy tuneli i po demontazu stacji
tymczasowe] powstanie ogromny, pusty teren w centrum miasta. Zostanie on sprzedany
deweloperom, a uzyskane ze sprzedazy gruntu srodki zrekompensujg poniesione przez ADIF koszty
tej inwestycji w Walencji.

W dalszg podréz udalismy sie do tunelu Cabrera i na plac budowy Gabaldan (prace wykonuje firma
Vias). W ramach zwiedzania budowy ADIF i VIAS zorganizowaty dla naszej delegacji niezwykfa
przejazdzke specjalnymi pociggami (drezynami) po nowo potozonych torowiskach i przejazd tunelem
Cabrera. Dzieki tej ,podrézy” mogliSmy podziwiac nie tylko wspaniate wiadukty i tunele, ale réwniez
piekno przyrody i spektakularng zapore. Wszyscy bylismy pod wrazeniem tego, co zobaczylismy.

Po zwiedzaniu tunelu Cabrera i przejechaniu specjalnym pociggiem na drugg strone rzeki i tunelu
przewieziono nas autokarem na ,punkt widokowy”, skad mogliSmy podziwia¢ kunszt sztuki
inzynieryjnej w postaci wiaduktu Contreras stanowigcego czes$¢ realizowanej linii kolei duzych
predkosci na odcinku Madryt — La Mancha (region Walencja).

Vias| (oo
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W dalsza droge udalismy sie w strone miejscowosci Minglanilla, gdzie mieliSmy zwiedza¢ podstacje
zasilajgcy. Najpierw jednak udaliSmy sie na zastuzony lunch. Towarzyszyli nam przedstawiciele ADIF,
VIAS, ELECTREN i dyrektor budowy linii kolei duzych predkosci z ramienia ADIF, ktéry byt do
catkowitej dyspozycji przedstawicieli PKP PLK S.A. Lunch mingt na rozmowach i zadawaniu pytan
odnosnie zaprezentowanych rozwigzan technicznych, zastosowanych metod, rozwigzan przejs¢ dla
zwierzat, ochrony srodowiska itp.

Po lunchu ruszyliSmy na zwiedzanie wspomnianej wczes$niej podstacji zasilania.

vias o
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Ta czes$¢ programu, jak sie okazato, znalazta swoich zapalonych entuzjastéw w osobach Adama
Szelaga profesora Politechniki Warszawskiej i Alfreda Kurkowskiego z firmy Bombardier. Byli tak
zafascynowani pokazywanymi im urzadzeniami i rozwigzaniami rozprowadzania zasilania, ze nawet
nie zauwazyli jak odjezdza nasz autokar. Na szczescia szybko odkryto ich brak na poktadzie autokaru
i juz w komplecie ruszylismy do Madrytu. Madryt powitat nas deszczem i zimnem. Tym chetniej
wszyscy kwaterowali sie w swoich hotelach.

Rano, po $niadaniu, autokarem przewiezieni zostaliSmy na spotkanie ze stowarzyszeniem firm
hiszpaniskich Mafex. Konferencja miata miejsce w siedzibie firmy Arcelor Mittal. Rowniez nasza
delegacja miata swdj czas i wystgpienie. W imieniu Construction Club krétka prezentacje
o dziatalnosci klubu omoéwit Robert Kaniewski, cztonek zatozyciel CC, a z ramienia Polskich Linii
Kolejowych wystgpit Kazimierz Peryt, ktéry przedstawit plany inwestycyjne PLK na Euro 2012.
Dyrektor Biura inwestycji PKP PLK S.A., Wojciech Rybak, juz w stowie koncowym konferencji,
przyblizyt jeszcze planowane finansowanie przewidywanych na najblizsze lata modernizacji linii
kolejowych w Polsce i zachecit wszystkie obecne na konferencji hiszpanskie firmy do wejscia na polski
rynek inwestycji kolejowych. W trakcie spotkania Mafex, dyrektor ADIF Jimenez Otero omowit
zrealizowany nie tak dawno nowy dworzec kolejowy Atocha /Madryt, ktory nastepnie udalismy sie
zwiedza¢. Juz stara hala dworcowa przerobiona na wspaniatg poczekalnie-oranzerie wzbudzita okrzyk
zachwytu, a gdy przeszliSmy do zwiedzania perondéw dla kolei regionalnych i dalekobieznych (duzych
predkosci) byliSmy juz wszyscy catkowicie oszotomieni rozmachem i rozmiarem tej stacji. Nastepnie
pociggiem przejechalismy do kolejnej stacji w Madrycie — stacja Sol — znajdujgcej sie w samym
centrum miasta — doskonale skomunikowanej réwniez z liniami metra. Trzecig stacjg, jaka
zobaczyliSmy w Madrycie, byta stacja Ministerio i Nuovo Ministerio. Bardzo zrecznie dokonano tutaj
potgczenia nowej stacji ze starym, ponad 50-letnim dworcem .
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Zwienczeniem zwiedzania w Madrycie byt punkt przestawki (Talgo) umozliwiajacy przejazd pociggu
z toru o szerokosci 1668 mm na tor 1435 mm. System umozliwia automatyczng zmiane rozstawu kot
w trakcie przejazdu pociggu przez przestawke z predkoscig 15 — 18 km/h z pasazerami na poktadzie.
Stamtad udaliSmy sie do centrum sterowania regionalnym ruchem kolejowym dla Madrytu,
w promieniu do 100 km od stolicy. Centrum jest w stanie kontrolowac i sterowac¢ ruchem 2000
pociggéw w ciggu doby. Ta liczba méwi sama za siebie. A trzeba zaznaczy¢, ze osobne centrum
sterowania bedzie obstugiwato tylko koleje duzych predkosci — nie moglismy tego zwiedzi¢, bo
wiasnie trwajg tam prace uruchamiajgce system sterowania.
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Po zwiedzaniu w Madrycie wsiedliSmy w pocigg regionalny i udaliSmy sie z predkoscig 246km/h do
Segovii, przejezdzajgc po drodze przez tunel dtugosci 29 km. Dzieki uprzejmosci ADIF przedstawiciele
PKP PLK S.A. odbyli te podréz w kabinie maszynisty. W Segowii mogliSmy sie zapozna¢ z centrum
kontroli tego tunelu i centrum sterowania linig duzych predkosci. Szczegdlnie sprawy bezpieczenstwa
i ewakuacji z tak dtugiego tunelu byty gtéwnym zagadnieniem, jaki poruszali uczestnicy.

Powrdt z Segowii do Madrytu kolejg regionalng zabrat nam tylko 25 min. DotarliSmy do naszych
hoteli, a nastepnie o godz. 21.00 pojechalismy na kolacje na zaproszenie hiszpanskiej firmy Eco-Hogar
dziatajgcej gtéwnie w temacie zielonej energii - wiatrowej, ale rowniez bedacej wyftacznym
przedstawicielem banku Santander w zakresie sprzedazy maszyn budowlanych zajetych przez bank.
Kolacja byta dla nas wszystkich okazjg do wyrazenia swoich opinii o wyjezdzie i zrealizowanym
programie, a serwowane dania byty prawdziwym koncertem hiszpanskich potraw i goscinnosci.
Czwartek 22 pazdziernika to juz pozegnanie z Hiszpanig i Madrytem. Jeszcze tylko ostatnie zakupy,
zwiedzanie miasta i do domu. A poniewaz wyjazd rozpoczeta komplikacja w postaci mgty to i powroét
nie obyt sie bez matego zamieszania. Autokar, ktéry miat zawiezé nas na lotnisko, w drodze do
naszego hotelu miat sttuczke i musielismy szybko sie przegrupowac i ztapac takséwki na lotnisko.
Dzieki doskonatej wspotpracy i sprawnosci grupy dotarliSmy na lotnisko bez opdznienia i nikogo po
drodze nie zgubiliSmy. Wszyscy szczesliwie dotarli do domu.

Z ustyszanych od uczestnikow wyjazdu studyjnego opinii i otrzymanych po powrocie maili mozemy
uzna¢ wyjazd za bardzo udany, spetniajgcy oczekiwania merytoryczne, zaréwno branzy, jak
i inwestora PKP PLK S.A. Pozwolit na dostrzezenie zasadniczych réznic w realizowanych projektach
w Hiszpanii i w Polsce. Najistotniejszg rdznicg, majgcg zasadniczy wplyw na efektywnosc
przeprowadzanego procesu inwestycyjnego jest to ,ze w Hiszpanii zamawiajagcym dokumentacje
przedprojektowg i projektowg jest Ministerstwo Infrastruktury - co Swiadczy o bardzo dobrze
sprecyzowanej polityce infrastrukturalnej odnosnie inwestycji kolejowych. Nasuwa to wnioski, co do
podziatu odpowiedzialnosci za poszczegdlne fazy realizacyjne projektéw i, przede wszystkim,
utwierdzito nas w przekonaniu, ze inwestowanie w polskg kolej musi byé konsekwentng decyzjg
polityczng, tak, jak to miato miejsce w Hiszpanii.
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